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Wst p 
Instrukcja zawiera informacje jak bezpiecznie posługiwa  si  miernikiem. Przeczytaj j  
uwa nie, zwró  uwag  na Ostrze enia i Uwagi. 

Ostrze enie  
Aby unikn  pora enia pr dem lub uszkodzenia ciała zapoznaj si  z działami 
„Bezpiecze stwo ” oraz „Zasady bezpiecznego u ytkowania”. 

Samochodowy miernik cyfrowy UT107 zlicza do 1999 jest 3 1/2 znakowym, solidnym, 
ergonomicznym i trwałym miernikiem. Posiada du y, czytelny wy wietlacz LCD, 
nowoczesny wygl d posiada pełn  ochron  przed przeci eniem. Wyposa ony jest w 
dodatkowe funkcje przydatne w diagnostyce samochodu. 

Mierzy: napi cie AC/DC, pr d DC, rezystancj , diody, ci gło  obwodu, cz stotliwo  
posiada funkcj  testowania baterii 12V oraz mo liwo  mierzenia współczynnika 
wypełnienia. 

Zawarto  opakowania 
Sprawd  zawarto  opakowania, je eli jest niekompletnie skontaktuj si  ze sprzedawc . 
Zawarto : 
- instrukcja
- przewody testera
- sonda do pomiaru temperatury
-
- bateria 9V 

Bezpiecze stwo 
Miernik jest zgodny ze standardem IEC61010: stopie  zanieczyszczenia 2, kategoria 
przepi cia (CAT. II 1000V, CAT. III 600V) posiada podwójne izolowanie. 

CAT. II: urz dzenie przeno ne, z warto ci  przepi cia mniejsz  ni  CAT. III. 
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CAT. III: z warto ci  przepi cia mniejsz  ni  CAT. IV. 
 
Aby unikn  uszkodzenia miernika u ywaj go zgodnie z zaleceniami w instrukcji. 
 
Ostrze enia w instrukcji odnosz  si  do czynno ci które mog  stanowi  zagro enie dla 
u ytkownika lub powodowa  uszkodzenie miernika lub testowanego urz dzenia. 
 
Uwagi odnosz  si  do informacji na które u ytkownik powinien zwróci  szczególn  uwag . 

Zasady bezpiecznego u ytkowania 
Aby unikn  pora enia pr dem elektrycznym lub innych uszkodze  ciała, nale y  
uwa nie przeczyta  i przestrzega  poni szych zasad: 
 

• Przed u yciem sprawd  obudow  miernika czy, nie ma jakich  uszkodze  
mechanicznych i czy jest zamkni ta i skr cona wkr tami. 

• Sprawd  przewody pomiarowe czy nie maj  uszkodzonej izolacji i czy s  sprawne. 
• Nie u ywaj nigdy miernika, gdy w obwodach mierzonych wyst puje wi ksze napi cie 

ni  jest dopuszczalne dla miernika. 
• Po wykonaniu pomiarów odł cz przewody miernika od testowanego obwodu, odł cz 

przewody od miernika i wył cz miernik. 
• Obrotowy przeł cznik zakresów powinien by  ustawiony we wła ciwej pozycji przed 

dokonaniem pomiaru; nie nale y go przekr ca  w trakcie pomiaru. 
• Nie u ywaj miernika gdy tylna obudowa i pokrywa baterii nie jest zamkni ta. 
• Nie podł czaj miernika do wy szego napi cia ni  600V, mo e to grozi  pora eniem 

pr dem lub uszkodzeniem miernika. 
• Zachowaj szczególn  ostro no  przy pom. napi  powy ej 60V DC lub 30V AC. 
• Przed dokonaniem pomiarów poprawnie podł cz kable i ustaw wła ciwe zakresy. 
• Nie u ywaj miernika w warunkach wysokiej temperatury, wilgotno ci, zagro enia 

wybuchowego, silnego pola magnetycznego. 
• U ywaj c przewodów pomiarowych pami taj by palce znajdowały si  za ochron .  
• Wył cz zasilanie z mierzonego obwodu i rozładuj wysokonapi ciowe kondensatory 

przed pomiarem nat enia pr du, rezystancji lub przed sprawdzaniem diod. 
• Przed pomiarem nat enia pr du  sprawd  bezpiecznik i odł cz zasilanie od 

sprawdzanego urz dzenia przed podł czeniem miernika. 
• Wymie  bateri  po ukazaniu si  symbolu wyczerpanej baterii by nie dopu ci  do 

wycieku elektrolitu, mog cego spowodowa  pora enie pr dem elektrycznym. 
• Nie wolno dokonywa  adnych zmian wewn trz miernika. 
• Do mycia nale y u ywa  wył cznie mi kk  ciereczk  i słabego detergentu. 
• Miernik przeznaczony jest do u ytku wewn trz pomieszcze . 
• Wył czaj zawsze miernik po sko czeniu pomiarów. Przy dłu szej przerwie w 

u ytkowaniu nale y wyj  bateri . 
• Okresowo sprawdzaj bateri  czy nie wycieka. Ciekn ca bateria mo e spowodowa  

uszkodzenie miernika. 
 

Zasady bezpiecznego obchodzenia si  z samochodem 
Uwaga: 



 4 

Gdy samochód jest wyposa ony w poduszk  powietrzn , nale y zachowa  szczególn  
ostro no  aby podczas naprawy samochodu nie spowodowa  otwarcia poduszek. Dlatego 
zapoznaj si  z instalacj  elektryczn  samochodu przed przyst pieniem do naprawy. 
 
Aby unikn  wypadku lub okaleczenia podczas pracy przy samochodzie zapoznaj z 
poni szymi zasadami bezpiecze stwa 
 

• No  specjalne okulary ochronne  
• Naprawiaj samochód w pomieszczeniu z dobrze działaj c  wentylacj  
• Trzymaj narz dzia z dala od rozgrzanych elementów pracuj cego silnika 
• Nie kład  adnych przedmiotów na akumulatorze mog cych spowodowa  spi cie 

biegunów 
• Upewnij si  czy samochód jest pozostawiony na luzie i czy hamulec r czny jest 

dobrze zaci gni ty 
• Palenie w pobli u samochodu jest zabronione 
• Zachowaj ostro no  przy wiecach zapłonowych i przewodach zapłonowych 

poniewa  podczas pracy silnika wyst puje tam wysokie napi cie 

 

Mi dzynarodowe symbole elektryczne 
    Pr d zmienny 
    Pr d stały 
    Uziemienie  
    Podwójna izolacja  
    Słaba bateria 
    Bezpiecznik 
    Ostrze enie, odwołanie do instr. 
    Znak CE 

Opis miernika 

 
1. Wy wietlacz LCD 
2. Przycisk Hold 
3. Przeł cznik obrotowy 
4. Wej cia 
5. Wł cznik 
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Przeł cznik obrotowy 
 
 

 
  Napi cie DC 
  Napi cie AC 
  Rezystancja 
  Test diód 
  Ci gło  obwodu 
  Pr d DC 
  Pomiary baterii 
  Temperatura 
  Cz stotliwo  
  Współczynnik wypełnienia 
  Funkcja DWELL 
 

  Pr dko  obrotowa RPM 

 

Przyciski funkcyjne 
- POWER  - Wł cznik 
- HOLD:  

- Wci nij aby uruchomi  tryb hold 
- Wci nij ponownie aby wyj  z trybu hold, aktualna warto  jest wy wietlona 
- Aktywny tryb hold jest oznaczony na wy wietlaczu znakiem H. 

Symbole na wy wietlaczu 

  
 

1. Słaba bateria: Ostrze enie: Aby unikn  bł dnych pomiarów, wymie  baterie jak tylko 
za wieci si  kontrolka. 

2. Kontrolka negatywnego odczytu 
3. Test diód 
4. Ci gło  obwodu. 
5. Aktywny tryb Hold 
6. Ostrze enie przypominaj ce o poprawnym podł czeniu przewodów miernika 

8 
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Pomiary 
Podstawowe funkcje miernika: 

A Pomiary napi cia DC 

Ostrze enie 
Aby nie zrobi  sobie krzywdy  lub nie uszkodzi  miernika nie mierz napi cia wy szego ni  
1000V, cho  pomiar jest mo liwy. 
Zachowaj szczególn  ostro no  przy pomiarze wysokich napi . 
Zakres pomiarowy napi cia DC 
200mV, 2V, 20V, 200V, 1000V 
 
Pomiar napi cia DC 

1. Kable podł cz nast puj co: czerwony podł cz do V, czarny do COM. 
2. Ustaw przeł cznik obrotowy na pozycji . 
3. Poł cz przewody miernika z mierzonym obiektem, pomiar ukarze si  na 

wy wietlaczu. 
Uwaga: 
-Je eli po dokonaniu pomiaru nie pokazała si  warto , lub nie znasz przybli onej warto ci 
pomiaru ustaw maksymalny zakres 1000V nast pnie zmniejszaj go a  uzyskasz odpowiedni 
odczyt. 
-Je eli na wy wietlaczu pokazał si  znak „1”, oznacza to za mały zakres, nale y zwi kszy  
zakres aby otrzyma  poprawny odczyt. 
- w ka dym zakresie miernik posiada impedancj  wej ciow  ok. 10M . mo e to by  
przyczyn  bł dnych pomiarów przy wysokich warto ciach impedancji mierzonego obwodu. 
Je eli impedancja mierzonego obwodu jest poni ej 10K  bł d pomiarów jest poni ej 0,1%. 
- Po wykonaniu pomiarów odł cz przewody miernika od testowanego obwodu, odł cz 
przewody od miernika. 

B Pomiary napi ia AC 

Ostrze enie 
Aby nie zrobi  sobie krzywdy  lub nie uszkodzi  miernika nie mierz napi cia wy szego ni  
1000V, cho  pomiar jest mo liwy. 
Zachowaj szczególn  ostro no  przy pomiarze wysokich napi . 
Zakres pomiarowy napi cia AC: 200V, 750V 
Pomiar napi cia DC 

1. Kable podł cz nast puj co: czerwony podł cz do V, czarny do COM. 
2. Ustaw przeł cznik obrotowy na pozycji . 
3. Poł cz przewody miernika z mierzonym obiektem, pomiar ukarze si  na 

wy wietlaczu. 
 
Uwaga: 
-Je eli po dokonaniu pomiaru nie pokazała si  warto , lub nie znasz przybli onej warto ci 
pomiaru ustaw maksymalny zakres 1000V nast pnie zmniejszaj go a  uzyskasz odpowiedni 
odczyt. 
-Je eli na wy wietlaczu pokazał si  znak „1”, oznacza to za mały zakres, nale y zwi kszy  
zakres aby otrzyma  poprawny odczyt. 
- w ka dym zakresie miernik posiada impedancj  wej ciow  ok. 10M . mo e to by  
przyczyn  bł dnych pomiarów przy wysokich warto ciach impedancji mierzonego obwodu. 
Je eli impedancja mierzonego obwodu jest poni ej 10K  bł d pomiarów jest poni ej 0,1%. 
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- Po wykonaniu pomiarów odł cz przewody miernika od testowanego obwodu, odł cz 
przewody od miernika. 

C Pomiar pr du DC 

Ostrze enie 
Przed wł czeniem miernika mierzony obwód odł cz obwód od zasilania. 
Je eli spal  si  bezpieczniki miernika podczas pomiaru, miernik mo e ulec uszkodzeniu. 
Przed pomiarem podł cz poprawnie przewody miernika, wybierz odpowiedni  funkcj  i 
zakres w mierniku. 
Zakresy pomiarowe pr du DC: 200mA, 10A 
Pomiar pr du 

1. Wył cz mierzony obwód, rozładuj kondensatory. 
2. Kable podł cz nast puj co: czerwony podł cz do mA lub A, czarny do COM. 
3. Ustaw odpowiedni zakres w pozycji . 
4. Przerwij obwód i podł cz miernik. 
5. Wł cz zasilanie w obwodzie, odczyt uka e si  na wy wietlaczu. 

Uwaga: 
-Je eli nie znasz orientacyjnej warto ci pr du mierzonego obwodu u yj maksymalnego 
zakresu 10A  terminala 10A, nast pnie redukuj stopniowo zakres a  uzyskasz odpowiedni 
odczyt. 
- Po wykonaniu pomiarów odł cz przewody miernika od testowanego obwodu, odł cz 
przewody od miernika. 
- w przypadku pr du z zakresu 5-10A pomiar nie mo e trwa  dłu ej ni  10s a przerwa 
pomi dzy kolejnymi pomiarami powinna wynie  przynajmniej 15min. 

D Pomiary rezystancji 

Ostrze enie 
Aby unikn  uszkodzenia miernika lub badanego obiektu, odł cz go od zasilania oraz 
rozładuj kondensatory przed przyst pieniem do pomiarów. 
Nigdy nie podł czaj do obwodu, gdy napi cie otwartego obwodu pomi dzy ziemi  a badanym 
punktem obwodu, przekracza 60V DC lub 30V AC. 
Zakresy pomiarowe: 200 , 2k , 20k , 200k , 2M , 20M . 
Pomiar rezystancji 

1. Kable podł cz nast puj co: czerwony podł cz do , czarny do COM. 
2. Ustaw odpowiedni zakres w pozycji . 
3. Poł cz przewody miernika z mierzonym obiektem, pomiar ukarze si  na 

wy wietlaczu. 
Uwaga: 
- przewody testera mog  zwi kszy  bł d pomiaru rezystancji o 0.1 – 0.2 . Aby otrzyma  
precyzyjniejsze pomiary przy niskich rezystancjach tj. poni ej 200 , przed pomiarem 
zewrzyj przewody miernika zapisz odczyt jako x, potem zmierz rezystancj  obiektu (y). 
Wylicz rezystancj  y – x. 
- je eli rezystancja zwartych przewodów miernika wynosi 0.5  sprawd  czy wpi te kable s  
dobrze wci ni te, czy niema jakich  luzów. 
- w przypadku pomiaru wysokich rezystancji (>1M ), odczekaj kilka sekund aby otrzyma  
stabilny odczyt, wskazane jest u ycie jak najkrótszych kabli. 
- gdy obwód jest otwarty i niema przej cia miernik wy wietli „1”. 
- Po wykonaniu pomiarów odł cz przewody miernika od testowanego obwodu, odł cz 
przewody od miernika. 
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E Test diód 

Ostrze enie 
Aby unikn  uszkodzenia miernika lub badanego obiektu, odł cz go od zasilania oraz 
rozładuj kondensatory przed przyst pieniem do pomiarów. 
Nigdy nie podł czaj do obwodu, gdy napi cie otwartego obwodu pomi dzy ziemi  a badanym 
punktem obwodu, przekracza 60V DC lub 30V AC. 
U ywaj tej funkcji do sprawdzania diód, tranzystorów i innych półprzewodników. Badanie 
polega na przesłaniu pr du przez obiekt i pomiarze spadku napi cia. Prawidłowy spadek 
napi cia w układzie wynosi 0,5V – 0,8V. 
Aby sprawdzi  diod  poza układem 

1. Kable podł cz nast puj co: czerwony podł cz do , czarny do COM. 
2. Przeł cznik ustaw w pozycji . 
3. Podł cz przewód czerwony do anody, czarny do katody badanego obiektu, odczyt 

poka e si  na wy wietlaczu. 
Uwaga: 
- w obwodzie, dobra dioda powoduje spadek napi cia 0,5V -0,8V 
- odpowiednio podł cz kable miernika. 
- napi cie otwartego obwodu wynosi ok. 2,7V 
- no wy wietlaczu pojawi si  „1” w przypadku złego podł czenia. 
- podczas testowania diody miernik pokazuje spadek napi cia w obwodzie. 
- Po wykonaniu pomiarów odł cz przewody miernika od testowanego obwodu, odł cz 
przewody od miernika. 

F Test ci gło  obwodu 

Ostrze enie 
Aby unikn  uszkodzenia miernika lub badanego obiektu, odł cz go od zasilania oraz 
rozładuj kondensatory przed przyst pieniem do pomiarów. 
Nigdy nie podł czaj do obwodu, gdy napi cie otwartego obwodu pomi dzy ziemi  a badanym 
punktem obwodu, przekracza 60V DC lub 30V AC. 
Aby przeprowadzi  test ci gło ci obwodu: 

1. Kable podł cz nast puj co: czerwony podł cz do , czarny do COM. 
2. Przeł cznik ustaw w pozycji . 
3. Podł cz kable miernika do układu. Buzzer nie zadziała gdy rezystancja jest powy ej 

100 . Buzzer działa ci gle gdy rezystancja jest poni ej 10 , gdy rezystancja jest z 
przedziału 10-100  buzzer mo e działa  lub nie 

Uwaga: - napi cie w otwartym obwodzie wynosi ok. 3V. 
 - Po wykonaniu pomiarów odł cz przewody miernika od testowanego obwodu, odł cz   
przewody od miernika. 

G Test baterii 12V 

Nigdy nie podł czaj do obwodu, gdy napi cie otwartego obwodu pomi dzy ziemi  a badanym 
punktem obwodu, przekracza 60V DC lub 30V AC. 
Aby przeprowadzi  test baterii: 
1. Czerwony przewód podł cz do , czarny do COM. 
2. Przeł cznik ustaw w pozycji 12V. 
3. Przewody miernika podł cz do mierzonego obwodu. 
4. Odczyt poka e si  na wy wietlaczu. 
Uwaga: 
- Funkcj  mo na stosowa  tylko do baterii poni ej 20V do niczego nie podł czonych. 
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- Po wykonaniu pomiarów odł cz przewody miernika od testowanego obwodu, odł cz   
przewody od miernika. 

H Pomiar temperatury 

Nigdy nie podł czaj do obwodu, gdy napi cie otwartego obwodu pomi dzy ziemi  a badanym 
punktem obwodu, przekracza 60V DC lub 30V AC. 
Zakres pomiarów: -40 C- +1000C 
Aby przetestowa  pomiar temperatury: 

1. Kable podł cz nast puj co: czerwony podł cz do mA C, czarny do COM. 
2. Przeł cznik ustaw w pozycji C. 
3. Połó  sond  na mierzonym obiekcie 
4. Pomiar poka e si  na wy wietlaczu. 

 
Uwaga: 
- doł czona sonda umo liwia pomiary tylko do temperatury 250C. Chc c mierzy  wy sze 
temperatury nale y u y  innej sondy. 
- na wy wietlaczu poka e si  „1” gdy niema sygnału na wej ciu 
- w przypadku zwarcia przewodów sondy miernik pokazuje temperatur  otoczenia 
- Po wykonaniu pomiarów odł cz przewody miernika od testowanego obwodu, odł cz   
przewody od miernika. 

I Pomiar cz stotliwo ci 

Nigdy nie podł czaj do obwodu, gdy napi cie otwartego obwodu pomi dzy ziemi  a badanym 
punktem obwodu, przekracza 60V DC lub 30V AC. 
Zakres pomiarowy: 2kHz 
Aby zmierzy  cz stotliwo : 

1. Kable podł cz nast puj co: czerwony podł cz do Hz, czarny do COM. 
2. Przeł cznik ustaw w pozycji 2kHz. 
3. Podł cz przewody od badanego obwodu 
4. Odczyt ukarze si  na wy wietlaczu, jednostki kHz 

 
Uwaga: 
- Pomiary mo na przeprowadzi  gdy napi cie obwodu wej ciowego nie przekracza 30Vrms 
- Po wykonaniu pomiarów odł cz przewody miernika od testowanego obwodu, odł cz   
przewody od miernika. 

J Współczynnik wypełnienia 

Nigdy nie podł czaj do obwodu, gdy napi cie otwartego obwodu pomi dzy ziemi  a badanym 
punktem obwodu, przekracza 60V DC lub 30V AC. 
Aby zmierzy  współczynnik wypełnienia: 
1. Czerwony przewód podł cz do terminala Hz, czarny do COM. 
2. Przeł cznik obrotowy ustaw w pozycji Duty% 
3.  Podł cz przewody miernika do mierzonego obwodu 
4. Pomiar ukarze si  na wy wietlaczu 
Uwaga: 
- Pomiary mo na przeprowadzi  gdy napi cie obwodu wej ciowego nie przekracza 30Vrms 
- Po wykonaniu pomiarów odł cz przewody miernika od testowanego obwodu, odł cz   
przewody od miernika. 
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K Pomiar k a zamkni ia przerywacza DWELL 

 
W pojazdach, w których zapłon sterowany jest elektronicznie sprawdzanie DWELL 
nie jest konieczne. W starszych typach pojazdów test ten ma jednak du e znaczenie. 
K t zamkni cia przerywacza odnosi si  do czasu zamkni cia styków przerywacza w okresie 
zapłonu. Dokładne zamkni cie styków umo liwia nagromadzenie si  energii pola magnety- 
cznego pozwalaj cego na prawidłowy zapłon przy ró nych pr dko ciach obrotowych  
silnika; zbyt długi czas zamkni cia styków powoduje ich zapalanie si   zbyt krótki -zmniejsza 
energi  iskry powoduj c spadek mocy silnika. 
Test ten nale y przeprowadzi  zawsze po czyszczeniu styków przerywacza, po regulacji 
przerwy, oraz po wymianie przerywacza. 
  1.Ustaw  przeł cznik funkcji w poło eniu „DWELL” . 
  2.Przył cz czarny przewód pomiarowy do gniazda COM, czerwony za  do gniazda ∠∠∠∠°°°°, 
     jak wskazuje wy wietlacz. 
  3.Przył cz czarny przewód pomiarowy miernika do „masy” pojazdu, czerwony za  do   
     zacisku ujemnego (poł czonego z aparatem  zapłonowym) cewki zapłonowej. 
     Dla uzyskania najlepszych rezultatów sprawd  w instrukcji jaki powinien by  
najwła ciwszy dla danego pojazdu, k t zamkni cia styków przerywacza. Według ogólnych 
zasad powinien si  on zawiera : 40-60° dla silników 4 cylindrowych, 23-40° dla silników 6 
cylindrowych, 22.5-30° dla silników 8 cylindrowych. 

L Pomiar pr dko ci obrotowej RPM x 10 

   Pomiaru pr dko ci obrotowej wału korbowego silnika dokonuje si  w obrotach na minut . 
1. Ustaw przeł cznik funkcji w pozycji „RPM x 10”, 4 CYL, 6 CYL, 8 CYL zgodnie z        

badanym silnikiem. 
2. Jak pokazuje wy wietlacz przył cz czerwony przewód pomiarowy do gniazda„∠∠∠∠°°°°”, 

        czarny za , do gniazda  „COM” miernika, nast pnie przewód czerwony do zacisku 
ujemnego  
        cewki zapłonowej  poł czonego z aparatem zapłonowym a czarny do „masy” pojazdu 
(patrz 
        rysunek z poprzedniego pomiaru DWELL). 
 
Je li pojazd ma elektroniczny system sterowania zapłonem, poł cz ko cówk  czerwonego 
przewodu 
pomiarowego z lini  sygnału TACH,  wychodz c  z komputera.(patrz instrukcja serwisowa 
pojazdu). 
Po zastartowaniu silnika, wy wietlacz wska e pr dko  obrotow  wału korbowego. 
Wskazanie nale y pomno y  przez  ljczb 10. 
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M Zatrzymanie wskazania HOLD. 

 
Podczas dowolnego pomiaru po przyci ni ciu przycisku HOLD, ostatnie wskazanie 
wy wietlacza b dzie wy wietlane. Kolejne naci ni cie przycisku HOLD spowoduje, e 
miernik znowu b dzie wskazywał aktualn  warto  wielko ci mierzonej. Gdy jest aktywna 
funkcja hold na wy wietlaczu wieci si  symbol H. 

F.  DIAGNOZOWANIE POJAZDÓW 
 
W  tej cz ci przedstawione zostanie wykorzystanie miernika, do diagnozowania wielu 
usterek wyst puj cych w pojazdach silnikowych spowodowanych wadliw  prac : 
bezpieczników,  
wył czników, cewek, przeka ników, systemu uruchomiania, systemu ładowania baterii, 
systemu zapłonowego, systemu zasilania oraz czujników. 

A Sprawdzanie bezpieczników. 

1.Ustaw przeł cznik funkcji w pozycji  200ΩΩΩΩ. 

2. Przył cz czerwony przewód pomiarowy do gniazda„ΩΩΩΩ” czarny za , do gniazda  „COM” 
miernika. 
3.Poł cz ko cówki pomiarowe ze sob  – wy wietlacz powinien wskazywa  pomi dzy 0.2Ω a 
05Ω. Je eli warto  jest wi ksza nale y sprawdzi  przewody. 
4.Przyłacz ko cówki przewodów pomiarowych do sprawdzanego bezpiecznika równolegle. 
 
   Odczyt mniejszy ni  10Ω wiadczy o tym, e bezpiecznik jest sprawny. Je li wy wietlona 
zostanie  1 bezpiecznik jest przepalony.  
Nale y go zast pi  sprawnym o tych samych parametrach. 

B Sprawdzanie wł czników 

1.Ustaw przeł cznik funkcji w pozycji  200Ω. 
2. Przył cz czerwony przewód pomiarowy do gniazda „ΩΩΩΩ” czarny za , do gniazda  „COM” 
miernika. 
3.Poł cz ko cówki pomiarowe ze sob  – wy wietlacz powinien wskazywa  pomi dzy 0.2Ω a 
05Ω. Je eli warto  jest wi ksza nale y sprawdzi  przewody. 
4.Przyłacz ko cówki przewodów pomiarowych do sprawdzanego obwodu wł cznika. 
 

Odczyt mniejszy ni  10Ω przy wył czniku w pozycji zał., wiadczy o tym, e badany 
obwód wł cznika  jest sprawny, w pozycji wył., powinna by  wy wietlona  1 . 

C Sprawdzanie cewek 

1.Ustaw przeł cznik funkcji w pozycji  200ΩΩΩΩ. 

2. Przył cz czerwony przewód pomiarowy do gniazda „ΩΩΩΩ” czarny za , do gniazda  „COM” 
miernika. 
3.Poł cz ko cówki pomiarowe ze sob  – wy wietlacz powinien wskazywa  pomi dzy 0.2Ω a 
0.5Ω. Je eli warto  jest wi ksza nale y sprawdzi  przewody. 
 
   Rezystancja wi kszo ci cewek (w tym cewek przeka ników) powinna by  mniejsza ni  
200Ω (patrz instrukcja serwisowa obsługi). 
Ostrze enie. 
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Niektóre cewki posiadaj  równolegle poł czone diody, co mo e powodowa  ró ne 
wskazania, przy ró nych polaryzacjach cewki. 

D Test napi ciowy akumulatora. 

 
1.Ustaw przeł cznik funkcji w pozycji  20VDC 

2.Jak pokazuje wy wietlacz, przył cz czerwony przewód pomiarowy do gniazda„V” czarny 
za , do gniazda  „COM” miernika. 
3.Wył cz  kluczykiem zapłon. 
4.Wł cz wiatła drogowe na 10 sek. 
5.Przyłacz ko cówki przewodów pomiarowych do biegunów akumulatora i odczytaj warto    
   napi cia: 
 
   12.60V     oznacza      100% naładowania 

12.45V     oznacza        75% naładowania 
12.30V     oznacza        50% naładowania 
12.15V     oznacza        25% naładowania 

E Pomiar poboru pr du z akumulatora przy wył czonym silniku 

1.Wył cz zapłon kluczykiem oraz wszystkie pozostałe odbiorniki pr du. 
2.Ustaw obrotowy przeł cznik zakresów w pozycji A  10A.  
3. Jak pokazuje wy wietlacz, przył cz czerwony przewód pomiarowy do gniazda„ A ” 
    czarny za , do gniazda  „COM” miernika. 
4. Zdejmij klem  z bieguna dodatniego. 
5.Poł cz ko cówk  przewodu czerwonego do bieguna dodatniego akumulatora, czarnego za , 
   do zdj tej klemy. 
6.Dokonaj odczytu na wy wietlaczu. Pobór pr du nie powinien przekracza  100mA. 
 
Ostrze enie! 

  Podczas testu nie wolno uruchamia  rozrusznika. 

F Sprawdzanie całego układu rozruchowego 

1.Ustaw obrotowy przeł cznik zakresów w pozycji 20VDC. 

2. Jak pokazuje wy wietlacz, przył cz czerwony przewód pomiarowy do gniazda„V” 
    czarny za , do gniazda  „COM” miernika. 
3.Odł cz  układ zapłonowy, by uniemo liwi  start silnika. Wystarczy odł czy  główny 
przewód zasilaj cy cewk  zapłonow .(patrz instrukcja serwisowa). 
4.Poł cz ko cówk  przewodu czerwonego do bieguna dodatniego, czarnego za , do bieguna 
ujemnego akumulatora. 
5.Wł cz rozrusznik na 15 sek. i odczytaj warto  napi cia. 
   Je li napi cie wynosi jak poni szej tabeli, układ rozruchowy pojazdu jest sprawny. Je li nie, 
to akumulator, klemy, przewody, wł cznik elektromagnetyczny lub sam rozrusznik jest 
uszkodzony. 
   Napi cie                   Temperatura otoczenia 
   9.6V lub wi cej          21.1°C 
   9.5V                           15.6°C 
   9.4V                           10°C 
   9.3V                           4.4°C 
   9.1V                          -1.1°C 
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   8.9V                          -6.7°C 
   8.7V                          -12.2°C 
   8.5                             -17.8°C 

G Pomiar spadków napi cia w instalacji rozruchowej. 

Pomiar spadków napi cia w instalacji rozruchowej, ma na celu sprawdzenie stanu takich 
urz dze  jak wł czniki, przewody, cewki, oraz poł czenia. Zbyt du e spadki, spowodowane 
s  dodatkow  szkodliw  rezystancj  i mog  powodowa  zakłócenia w pracy tych urz dze . 
 
1.Odł cz  układ zapłonowy, by uniemo liwi  start silnika. Wystarczy odł czy  główny 
przewód 
   zasilaj cy cewk  zapłonow .(patrz instrukcja serwisowa). 
2.Ustaw obrotowy przeł cznik zakresów w pozycji 200mVDC lub 2VDC. 

   Jak pokazuje wy wietlacz, przył cz czerwony przewód pomiarowy do gniazda„V”, czarny 
za , do gniazda  „COM” miernika. 
3.Uruchomiaj c na krótko rozrusznik, zmierz spadki napi cia pomi dzy ni ej wymienionymi  
   punktami:  1-2, 2-3, 3-4, 4-5, 5-6, 6-7, 7-8, 8-9, 8-10. 

 
Urz dzenie                                  Spadek  napi cia 
Wł cznik                                300mV 
Przewód główny dodatni               200mV 
Przewód masowy                           100mV 
Klema                                             50mV 
Przewody instalacji elektrycznej    0.0V 
 
Porównaj odczyty z powy sz  tabel . Je li spadki napi cia przekraczaj  podane warto ci  
nale y urz dzenia, których dotycz  sprawdzi . 

H Sprawdzanie napi cia ładowania. 

1.Ustaw obrotowy przeł cznik zakresów w pozycji 200mv lub 2VDC. 
   Jak pokazuje wy wietlacz, przył cz czerwony przewód pomiarowy do gniazda„V” 
   czarny za , do gniazda  „COM” miernika. 
2.Poł cz ko cówk  przewodu czerwonego do bieguna dodatniego, czarnego za , 
   do bieguna ujemnego akumulatora. 
3.Uruchom silnik na wolnych obrotach i wył cz wszystkie odbiorniki elektryczne. 
   Odczyt powinien si  zawiera   pomi dzy 13.2V do 15.2V. 
4.Naci nij pedał gazu by uzyska  obroty silnika pomi dzy 1800 obr/min a 2800 obr/min. 
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   Warto  napi cia nie powinna si  zmienia  wi cej ni  0.5V w stosunku do tej z pkt 3. 
5.Wł cz wszystkie znacz ce odbiornik: wiatła drogowe, wycieraczki, wentylator, itp.  
   Odczyt napi cia nie powinien by  mniejszy ni  13V. 
6.Je li odczyty w punktach 3, 4 i 5 s  mniejsze, lub mniejsze ni  mówi to instrukcja  
   serwisowa, sprawd  pasek alternatora, alternator, poszczególne poł czenia przewodów. 

I Sprawdzanie systemu zapłonowego 

1. Sprawdzanie cewki zapłonowej 
1.Przed sprawdzeniem, poczekaj a  ostygnie silnik oraz odł cz cewk  zapłonow  . 
2. Ustaw przeł cznik funkcji w pozycji  200ΩΩΩΩ. 

     Jak pokazuje wy wietlacz, przył cz czerwony przewód pomiarowy do gniazda„ΩΩΩΩ” 
    czarny za , do gniazda  „COM” miernika. 
3. Poł cz ze sob  ko cówki przewodów pomiarowych i sprawd , czy wskazanie jest mniejsze  
    ni  0.5Ω.Je li jest wi ksze sprawd  stan przewodów pomiarowych. 
4.Poł cz czerwony przewód pomiarowy z  „+” zacisku uzwojenia pierwotnego cewki 
   zapłonowej, czarny za  i „-„ cewki. 

 
Ostrze enie! 

Odczyt b dzie prawidłowy tylko wtedy, gdy przewody miernika b d  sprawne. 

Rezystancja powinna si  zawiera ` pomi dzy 0.3Ω a 02Ω. 
 
5. Ustaw przeł cznik funkcji w pozycji  200kΩΩΩΩ. 

6. Poł cz czerwony przewód pomiarowy z wyj ciem wysokiego napi cia cewki zapłonowej, 
    czarny za  do „ - „ cewki. 
7.Rezystancja uzwojenia wtórnego cewki zapłonowej powinna si  zawiera  pomi dzy 
   6kΩ a 30 kΩ. (szczegóły sprawd  w instrukcji serwisowej ). 

2 Sprawdzanie przewodów wysokiego napi cia 
1.Wymontuj przewody wysokiego napi cia z silnika patrz instrukcja serwisowa. 
2. Ustaw przeł cznik funkcji w pozycji  200kΩΩΩΩ. 

    Jak pokazuje wy wietlacz, przył cz czerwony przewód pomiarowy do gniazda „ΩΩΩΩ” 
    czarny za , do gniazda  „COM” miernika. 
3. Poł cz  ko cówki przewodów pomiarowych do ko ców badanego przewodu wysokiego  
    napi cia.  
    Normalny odczyt powinien zawiera  si  pomi dzy 3kΩ a 50 kΩ. 
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3 Sprawdzanie czujnika Halla 
Czujnik Halla najcz ciej wyst puj  w elektronicznych układach zapłonowych i ma na celu  
podanie informacji do komputera o momencie wytworzenia iskry w ukł. zapłonowym i 
momencie wtrysku paliwa. 
 
1.Wymontuj czujnik Halla z silnika. (szczegóły sprawd  w instrukcji serwisowej ). 
2.Przyłacz dodatni biegun baterii 9V do przewodu zasilaj cego czujnik oraz ujemny do 
   do przewodu masowego czujnika. (szczegóły sprawd  w instrukcji serwisowej ). 
3. Ustaw przeł cznik funkcji w pozycji  200kΩΩΩΩ. 

    Jak pokazuje wy wietlacz, przył cz czerwony przewód pomiarowy do gniazda „ΩΩΩΩ” 
    czarny za , do gniazda  „COM” miernika. 
4.Przył cz ko cówki pomiarowe miernika, czerwony  do przewodu sygnałowego czujnika, 
czarny za , do ujemnego bieguna baterii. 
5.Gdy płytk  z metalu ferromagnetycznego (np. ze stali ) umie cimy w wewn trz rdzenia  
   czujnika odczyt powinien by  du y lub nawet zakres mo e by  przekroczony. Je li płytka  
   zostanie wysuwana z czujnika, odczyt b dzie malał co oznacza, e czujnik jest sprawny. 
 

 

4 Badanie czujnika magnetorezystancyjnego      
 
 
Funkcja czujnika magnetorezystancyjnego  jest podobna do funkcji czujnika Halla, 
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 a sprawdzanie jest podobne. Jego normalna rezystancja wynosi od 150Ω do 1kΩ.  (szczegóły 
sprawd  w instrukcji serwisowej ). 
 

 

5 Pomiar pr dko ci obrotowej silnika 
1.Ustaw obrotowy przeł cznik zakresów na  RPM x10 i wybierz odpowiedni  ilo  
cylindrów. 
2.Jak pokazuje wy wietlacz, przył cz czerwony przewód pomiarowy do gniazda „ ” 
    czarny za , do gniazda  „COM” miernika. 
3.Poł cz czarny przewód pomiarowy do masy, czerwony za  do: specjalnego zacisku 
komputera, lub do ujemnego zacisku cewki zapłonowej (szczegóły sprawd  w instrukcji 
serwisowej ). 
 

 
 
4.Normalna pr dko  obrotowa podczas rozruchu wynosi od 50RPM do 275 RPM. 
.(szczegóły sprawd  w  instrukcji serwisowej ). 
Uwaga.  

Wynik odczytu nale y pomno y  przez 10. 

Bł dne wskazania mog  wiadczy  o złym stanie przerywacza. 

6 Sprawdzanie układu zasilania 
Dla produktów GM ( General  Motor) w których sterowanie k tem zapłonu odbywa si   
przy pomocy cewki C-3:zainstalowanej  przy cylindrze, w którym jest monitorowany 
stosunek powietrza do paliwa, który generalnie wynosi 14.7 do 1. Test ma na celu 
sprawdzenie, czy cewka C-3 ,zainstalowana jest w odpowiednim poło eniu. 
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Sprawdzanie ustawienia cewki C-3 
 
1.Uruchom silnik i ustaw pr dko  obrotow  ok. 3000 obr/min. Ustaw przeł cznik zakresów  
   miernika na DWELL 6CYL. 

2.Odczyt powinien si  zawiera  pomi dzy 10° a 50°. 
 

Sprawdzanie rezystancji wtryskiwacza. 

1.Zdejm przewód zasilaj cy z wtryskiwacza. 
2.Ustaw przeł cznik funkcji w pozycji  200ΩΩΩΩ. 

    Jak pokazuje wy wietlacz, przył cz czerwony przewód pomiarowy do gniazda„V/ΩΩΩΩ∠∠∠∠°°°°” 
    czarny za , do gniazda  „COM” miernika. 
3.Poł cz  ko cówki przewodów pomiarowych do zacisków wtryskiwacza. 
  Normalny odczyt powinien wynosi  10Ω lub nieco mniej. 

 

J Sprawdzanie pozostałych czujników silnika 
W celu oszcz dno ci paliwa, na pocz tku lat osiemdziesi tych, wprowadzano komputerowy 
system sterowani prac  silnika, w którym na podstawie danych z kilku czujników, 
wypracowywana jest najlepsza dawka paliwa.  
Przy pomocy multimetru mo na łatwo dokona  sprawdzenia prawidłowo ci pracy 
poszczególnych czujników. 

1 Sonda lambda 
Sonda lambda u ywana jest do kontroli zawarto ci tlenu w spalinach, którego zawarto   
zamieniana jest na sygnał w postaci napi ciowej lub rezystancyjnej. 
Niskie napi cie (wysoka rezystancja) oznacza za du  ilo  tlenu w spalinach i odwrotnie.  
Na  podstawie danych z czujników, komputer reguluje wła ciwym stosunkiem ilo ci 
powietrza do paliwa.  
Mo na spotka  dwa rodzaje sond lambda: cyrkonowe oraz tytanowe.  
Sposób post powania: 

 
1.Wymontuj sond  lambda z pojazdu. 
2. W przypadku sond tytanowych ustaw przeł cznik funkcji w pozycji  200kΩΩΩΩ. 

    Jak pokazuje wy wietlacz, przył cz czerwony przewód pomiarowy do gniazda„ΩΩΩΩ” 
    czarny za , do gniazda  „COM” miernika. 
    W przypadku sond cyrkonowych test nale y przeprowadzi   na zakresie miernika 2VDC. 

    Jak pokazuje wy wietlacz, przył cz czerwony przewód pomiarowy do gniazda„ΩΩΩΩ” 
    czarny za , do gniazda  „COM” miernika. 
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3. Poł cz  ko cówk  czarnego przewodu pomiarowego do masy sondy. 
4. Poł cz  ko cówk  czerwonego przewodu pomiarowego do zacisku sygnałowego sondy. 
    Niekiedy sonda posiada dwa zaciski sygnałowe, wówczas nale y czerwony przewód  
    podł czy  do obu zacisków.(szczegóły sprawd  w  instrukcji serwisowej ) 
5.Umie  sond  nad palnikiem gazowym, i nagrzej do temp. Ok. 350°C  i dokonaj odczytu  
   z wy wietlacza. 
 

 
 
 - W przypadku sond tytanowych  rezystancja powinna wynosi  ok. 1Ω. 
 - W przypadku sond cyrkonowych napi cie powinno wynosi  ok. 0.6V. 
6.Wył cz palnik i obserwuj wskazanie miernika. 
 - W przypadku sond tytanowych  rezystancja powinna wzrosn  do ok. 4kΩ. 
 - W przypadku sond cyrkonowych napi cie powinno spa  do ok. 0.4V. 
 
Ostrze enie !  

 Wyniki pomiarów w pewnej mierze b d  zale  od temperatury. 

2 Czujnik temperatury 
Czujniki temperatury zmieniaj  swoj  rezystancj  gdy zmienia si  wokół nich temperatura. 
Gdy wy sza temperatura – wi ksza rezystancja. Czujnik te, znajduj  si  :w hamulcach, w 
systemie wentylacji, w kanale dolotowym powietrza do silnika, w układzie chłodzenia itp. 
Sposób post powania: 
1.Wymontuj badany czujnik z pojazdu. 
2. Ustaw przeł cznik funkcji w pozycji  2000ΩΩΩΩ. 

    Jak pokazuje wy wietlacz, przył cz czerwony przewód pomiarowy do gniazda„ΩΩΩΩ” czarny 
za , do gniazda  „COM” miernika. 
3.Poł cz przewody pomiarowe do zacisków badanego czujnika i podgrzej  go przy pomocy 
   suszarki do włosów. W miar  podgrzewania  rezystancja powinna male , 
   by osi gn  warto  ok. 300Ω. 
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3 Czujnik pozycji 
Czujnik pozycji to urz dzenie pomiarowe o zmieniaj cej si  rezystancji. Współpracuje z 
komputerem i u ywany jest do monitorowania poło enie urz dze  mechanicznych. Typowe 
zastosowania to: pomiar  poło enia przepustnicy w ga niku  (poło enia pedału gazu), pomiar 
poło enia przepustnicy w systemie recyrkulacji spalin, itp. 
Sposób post powania: 

1. Ustaw przeł cznik funkcji w pozycji  2000ΩΩΩΩ. 
    Jak pokazuje wy wietlacz, przył cz czerwony przewód pomiarowy do gniazda„V/ΩΩΩΩ∠∠∠∠°°°°” 
    czarny za , do gniazda  „COM” miernika. 
2.Poł cz przewód pomiarowy czerwony do zacisku sygnałowego badanego czujnika, czarny  
   za  do masy pojazdu.  
Jak powinna si  zmienia  rezystancja czujników sprawd  w instrukcji serwisowej 

pojazdu . 

 

4 Czujnik ci nienia MAP 
Czujnik ci nienia MAP jest przetwornikiem zamieniaj cym ci nienie na sygnał napi ciowy 
lub cz stotliwo ciowy. Wszystkie samochody produkcji GM, Chrysler, Honda, Tojota, 
u ywaj  czujników napi ciowych., natomiast Ford u ywa czujników cz stotliwo ciowych. 
Sprawd  w instrukcji serwisowej badanego pojazdu . 
Sposób post powania: 
2. Dla czujnika napi ciowego ustaw przeł cznik funkcji w pozycji  20V. 

    Jak pokazuje wy wietlacz, przył cz czerwony przewód pomiarowy do gniazda„V/ΩΩΩΩ∠∠∠∠°°°°” 
    czarny za , do gniazda  „COM” miernika. 
3. Poł cz  ko cówki przewodów pomiarowych : przewodu czarnego do masy, przewodu  
   czerwonego do wyj cia sygnałowego czujnika.. 
2. Dla czujnika cz stotliwo ciowego ustaw przeł cznik funkcji w pozycji  RPM x 10V na  
    wła ciwej liczbie cylindrów.Jak pokazuje wy wietlacz, przył cz czerwony przewód  
    pomiarowy do gniazda„V/ΩΩΩΩ∠∠∠∠°°°°” czarny za , do gniazda  „COM” miernika. 
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3. Poł cz  ko cówki przewodów pomiarowych : przewodu czarnego do masy, przewodu  
   czerwonego do wyj cia sygnałowego czujnika. (patrz rysunek 19 ). 
 
 
Wy wietlone warto ci: 

-Dla czujnika napi ciowego: 

 W stanie podci nienia, wskazana 
 Warto  napi cia powinna si   
 zawiera  w granicach 3 – 5V. 
 Sprawd  w instrukcji serwisowej 
 badanego pojazdu. 
-Dla czujnika cz stotliwo ciowego 

 w stanie podci nienia, warto  RPM 
 wynosi generalnie dla Forda  
 4770 RPM ±5%. Sprawd   
 w instrukcji serwisowej badanego pojazdu . 
Ostrze enie: 

Odczyt RPM nale y pomno y  przez 10. Na zakresie RPM 4 CYL cz stotliwo  = 

RPM/30. 

5 Czujnik ilo ci przepływaj cego powietrza MAF 
Czujnik ilo ci przepływaj cego powietrza MAF przetwarza przepływ powietrza 
na sygnał napi ciowy DC, nisk  cz stotliwo  lub wysok   cz stotliwo . UT105 mo e bada  
tylko czujniki napi ciowe i niskocz stotliwo ciowe. 
Sposób post powania: 
1. Dla czujnika napi ciowego ustaw przeł cznik funkcji w pozycji  20V. 
    Jak pokazuje wy wietlacz, przył cz czerwony przewód pomiarowy do gniazda„V/ΩΩΩΩ∠∠∠∠°°°°” 
    czarny za , do gniazda  „COM” miernika. 
2. Poł cz  ko cówki przewodów pomiarowych : przewodu czarnego do masy, przewodu  
   czerwonego do wyj cia sygnałowego czujnika.. 
3. Dla czujnika cz stotliwo ciowego ustaw przeł cznik funkcji w pozycji  RPM x 10V na  
    wła ciwej liczbie cylindrów. Jak pokazuje 
wy wietlacz, przył cz czerwony przewód  
    pomiarowy do gniazda„V/ΩΩΩΩ∠∠∠∠°°°°” czarny za , 
do gniazda  „COM” miernika. 
4. Poł cz  ko cówki przewodów pomiarowych : 
przewodu czarnego do masy, przewodu  
   czerwonego do wyj cia sygnałowego 
czujnika, wł cz zapłon kluczykiem lecz nie  
   uruchamiaj silnika. 
Wy wietlone warto ci: 

Dla czujnika napi ciowego:  

wskazana warto  napi cia powinna  
by  mniejsza ni  1V. 
Sprtawd  w instrukcji serwisowej  
badanego pojazdu . 
Dla czujnika cz stotliwo ciowego: 

 w stanie podci nienia a warto   
RPM wynosi  dla GM 
330 RPM ±5%. Sprtawd  w instrukcji 
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 serwisowej badanego pojazdu . 
Ostrze enie: 

Odczyt RPM nale y pomno y  liczb  przez 10.  
Na zakresie RPM 4 CYL cz stotliwo  = RPM/30. 

Specyfikacja ogólna 
- Maksymalne napi cie mi dzy terminalem a uziemieniem: w zale no ci od zakresu
- Bezpieczniki terminali mA: 315mA, 250V, szybkie, ˚5x20mm
- Bezpieczniki terminala A: 10A, 250V, szybkie, ˚5x20mm
- Szybko  pomiarów: 2 – 3 razy na sekund .
- max warto  wy wietlacza: 1999
- Temperatura: działania: 0˚C - 40˚C

 przechowywania: -10˚C – 50˚C 
- Wilgotno  wzgl dna:  75% @ 0˚C do 30˚C

  50% @ 30˚C do 40˚C 
- Wysoko : działania: 2 000m

 przechowywania: 10 000m 
- Elektromagnetyzm: cz stotliwo  poni ej 1V/m: dokładno  = dokładno  p

przypisana +5% zakresu 
cz stotliwo  powy ej 1V/m: brak dokładno ci przypisanej 

- Słaba bateria: symbol baterii na wy wietlaczu
- Odczyt negatywny: symbol minusa na wy wietlaczu
- Przeładowanie: wy wietlenie jedynki
- R czne ustawianie zakresów
- Polaryzacja: wy wietla automatycznie
- Wymiary: 179 x 88 x 39
- Waga: 380g z bateri   
- bezpiecze stwo: IEC 61010 CAT.II 1000V, CAT.III 600V, podwójne ekranowanie
- certyfikaty: CE 

Dokładno  pomiarów 
Dokładno : ±(a% odczyt + b znaków), gwarancja 1 rok. 
Temperatura działania: 23˚C ±5˚C 
Wilgotno  wzgl dna: <=75%R.H 
Współczynnik temperatury: 0.1 x (dokładno )/1˚C 

A Napi ie DC 

Uwaga: Impedancja wej ciowa: 10Mohm 
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B Napi ie AC 

 
Uwaga: - Impedancja wej ciowa: 10Mohm 
  - Cz stotliwo  rozpoznawalna: 40Hz – 400Hz 
  - Wy wietla warto  skuteczn  sygnału sinusoidalnego 

C Pr d DC 

 
- przy zakresie 10A: Przy pomiarach ci głych 0s przerwa pomi dzy dwoma pomiarami 
przynajmniej 15 minut. 

D Rezystancja 

 

E Diody  

 
- napi cie otwartego obwodu 2,7V 

F Test ci gło ci obwodu 

 
- napi cie otwartego obwodu 2,7V 
- buzzer nie działa gdy rezystancja przekracza 100ohm, buzzer działa ci gle gdy rezystancja 
jest poni ej 10ohm, gdy rezystancja jest w przedziale 10-100ohm buzzer mo e działa  lub nie 
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G Bateria 12V 

 
 

H Temperatura 

 

I cz stotliwo  

 
- ochrona przed przeładowaniem: 600Vp 
- zakres wej ciowy: >=100mV 

J Współczynnik wypełnienia 

 

K Pomiar k ta zamkni cia przerywacza 

 
- zakres wej ciowy: >=10V 

L Pr dko  obrotowac 

 
- zakres wej ciowy: >=10V 



24 

- maksymalna warto  obrotowa: 10000

Czynno ci obsługowe 
Ostrze enie! 
Wszelkich napraw i regulacji multimetru mog  dokonywa  wył cznie osoby do tego 
uprawnione. 
Nie dopu  aby do wewn trz obudowy miernika dostała si  woda. 

A. Uwagi ogólne.

- Okresowo nale y my  obudow  mi kk  wilgotn  ciereczk  ze słaby detergentem.
- Wył cza  zasilanie  pozycja „OFF” gdy miernik nie jest u ywany.
- Wyj  bateri  gdy miernik nie jest u ywany przez dłu szy okres czasu.
- Nie u ywa  przyrz du w du ej wilgotno ci, w wysokiej temperaturze i silnym polu

magnetycznym.

B. Wymiana bezpieczników.

UWAGA! Aby unikn  pora enia pr dem, 
inny obra e  lub uszkodzenia miernika, stosuj 
odpowiednie bezpieczniki oraz wymieniaj je 
zgodnie z procedur . 
Wymiana bezpieczników: 

Wył cz miernik o odł cz wszystkie
kable.
Zdejmij 
Odkr  trzy rubki i zdejmij obudow .
Wyjmij delikatnie bezpiecznik z
gniazda
Wymieniaj bezpieczniki tylko na takie
same jak oryginalne, upewnij si  czy s wła ciwie 
zamontowane.
Bezpieczniki 1: 315mA, 250V, szybkie, 5x20mm
Bezpieczniki 2: 10A, 250V, szybkie, 5x20mm
Złó  obudow  i skr  rubami. 

Wymiana bezpieczników zdarza si  rzadko, spalanie bezpieczników jest zawsze wynikiem 
niewła ciwego u ycia miernika. 

B. Wymiana baterii.

UWAGA! Aby unikn  bł dnych wskaza  miernika oraz pora enia pr dem
 elektrycznym na skutek wycieku baterii, nale y natychmiast po 

      ukazaniu si  symbolu zu ytej baterii wymieni  j  na now . 
Wymiana baterii: 

Wył cz miernik o odł cz wszystkie kable.
Zdejmij 
Odkr  trzy rubki i zdejmij obudow .
Wyjmij star  bateri
Zainstaluj now  bateri  9V
Złó  obudow  i skr  rubami. 


